An einem Sommermorgen auf der Privatbahn Einbach — Dossel

Es ist ein Dienstagmorgen im Juni 1965, die Uhr zeigt 04:30. Durch die noch
dunkele Nacht geht eine einsame Gestalt iber das Bahnhofsgelande Dossel zum
Lokschuppen. Es ist Oberlokomotivfithrer Giinter B. aus Dossel. Durch die kleine
Seitentir verschwindet er im Lokschuppen. im Schuppen geht das Licht an. Dann
offnen sich knarrend die Lokschuppentore (steflen wir uns das so vor, der Schuppen
hat leider kein Soundmodul), Gunter lasst erst mal die kithle Nachtluft in den
Schuppen, in dem steht namlich noch die Hitze vom Vortag und die 4-achsige MaK
Stangenlok, die Gestern erst gegen 22:00 Uhr in den Schuppen gerollt ist, hat ihre
Betriebswérme auch noch dazugegeben.

Ginter hat jetzt erst mal eine halbe Stunde zu tun:

Peilstab aus dem Nachschaltgetriebe herausziehen, damit der ®lstand im
Peilstabgehiuse sich in Ruhe einpendeln kann. Die Stangenlager kontrotlieren,
darauf achten, das sich auch alle Lagernadeln bewegen lassen, sonst droht ein
Lagerschaden. Oistand in den Achsiagergehsusen und an den Balancelagern
zwischen den Achsen kontroliieren. Gut das sein Kollege Herbert H. die Lok so
abgestelit hat, dass keiner dieser Klappsier von den Stangen verdeckt ist
(Stangenlager an den Radsétzen auf 8-Uhr Position). Motorsistand Uberpriifen, die
manuelle Schmierdipumpe vorn am Motor ein paar Mal durchdrehen, damit schon
mal Ol oben in die Kipphebelschmierung iauft. Kompressorslstand fir den Hoch-
druckkompressor der Anlassluftflaschen im Motorvorbau. Olstand am Kompressor fr
die Betriebsluft unter dem Fuhrerstand. Turbogetriebedistand und jetzt kann man
auch den Olstand im Nachschaltgetriebe prifen. Nun auf die Lok, den Hauptschalter
an und das Fuhrerstandslicht angeschaltet (F3). Nun den Motor starten, vorher mit
der Handhebelpumpe auf dem Fithrerstand erst mal Motoréldruck aufbauen. Nun zu
den Anlassluftflaschen, das Handrad aufgedreht und den Aniasshebel kurz gedrickt
halten, 30 bar Pressiuft machen sich auf den Weg in die Zylinder, ein kurzes Zischen
und deutlich erwacht der Motor mit ersten lauten Auspuffschlagen (F1).

Ein paar Sekunden lauft der Motor mit etwas hoherer Drehzahl, dann fAllt er in seinen
ruhigen gleichmatigen Leerlauf. Tadam.. tadam.. tadam. Gut das Ginter zu tun hat,
sonst wiirde ihn dieser Takt bei nur 400 U/min sanft in den Schiaf wiegen. Er darf
jetzt nur nicht vergessen die Anlassflaschen wieder aufzufiilen, aber viel Luft hat er
nicht gebraucht, denn Werkmeister Gerhard S. hait seine Maschinen in Schuss. Die
kleine Bahn hat nur zwei davon, und die braucht sie beide jeden Tag. Solite eine
ausfallen, muss die alte Dampflok noch mat ran.

Wahrend die Lok Luft pumpt, geht Giinter noch einmal um die Lok, was hort er da,
ein leichtes Fiepen aus dem Motorraum, also rauf auf den Umlauf die Motorhaube
aufgeschoben und genau hingehért. Da kommt es her, vom 3. Zylinder. Schnell den
Ventildeckel aufgeschraubt und abgenommen. Siehe da, die Welle der Kipphebel hat
noch nicht genug Ol. Mit der Kanne etwas nachgeholfen, wihrend die Kipphebel
gleichmaRig auf und ab tanzen (Das Boot l4sst griifien). Ventildeckel wieder drauf
und weiter beobachten.

Die Lok hat nun auch genug Luft, deutlich hat Ginter gehért wie das Freilaufventil
des Kompressors gedtffnet hat und die Restluft ins Freie stromte (Zufallsgerausch).

Nun wird es aber Zeit an den Zug zu fahren. Um 05:10 Uhr ist Abfahrt. Also schnell
das Spitzenlicht an (Funktion), kurz noch die Bremsprobe: Bremse anlegen (F4 klingt
s0), Bremse losen, Handbremse los und raus aus dem Schuppen (leichte Drehung
am Fahrtregier). Ein bisschen Gas geben (Regler weiter auf), mit ein paar kréftigen



Auspuffschligen setzt sich die Lok in Bewegung, sobald die Lok ein paar Meter
gerollt ist und der Fahrwiderstand geringer wird, wird der Motor wieder ruhiger.

Vor dem Schuppen halten und die Tore zu. Schaffner Friedhelm L. aus Hilwarts-
hausen ist auch schon da, er hat die Gleissperre schon aufgeschlossen und die
Weiche ins Hauptgleis gelegt. Ztigig mit der Lok bis hinter die Weiche. Deutlich
knattert der Motor seine Kraft in den kithlen Morgen. Hinter der Weiche kraftig
gebremst (Regier ziigig auf Null) und die Lok kommt mit einem kurzen Bremsen-
guietschen zum Stehen. Friedhelm schlielt die Weiche und die Sperre ab. Dann geht
es an den Zug, der schon am Bahnsteig steht. Gunter fahrt sanft gegen die beiden
3-achsigen Umbauwagen und Friedhelm wirft behdnde die Kuppelkette Gber (F10).
Die Luftschiduche verbinden, Hahne auf und die Luft stromt in die Wagen (F4).
Friedhelm klettert in die Wagen, st die Handbremse und schaltet die Beleuchtung
ein. Kaum hat er alle Wagentiren aufgeschlossen, kiettern auch schon die ersten
Arbeitspendler nach Einbach, noch miide, in die Wagen. Geheizt werden mussen sie
nicht. Die Restwarme vom Vortag sorgt noch fiir eine angenehme Temperatur am
kihlen Morgen. Die Luftbehslter der Wagen sind jetzt auch voll. Schnell Gunter das
Zeichen zum Bremse anlegen geben, der lehnt schon aus dem Fuhrerstandsfenster,
das Knorr Nr. 8 Bremsventil ein paar Sekunden in Bremse anlegen (F4). Friedhelm
zeigt Bremse 16sen, Ginter fuhrt aus (Regler kurz aufdrehen und gieich wieder zu).
Friedhelm zeigt Bremse in Ordnung und dann auf seine Uhr und das Zeichen fur
Kaffeetrinken. Stimmt, es sind noch funf Minuten Zeit bis zur Abfahrt. Vorsteher
Werner B. hat bestimmt schon Kaffee gekocht. Also Handbremse anziehen und
nichts wie hin. Die Lok nimmt lieber Diesel und ldsst ihr beruhigendes tadam:..
tadam.. tadam horen.

Mensch schon 05:12 Uhr, Ginter und Friedhelm kommen ziigig aus der Tur des
Bahnhofsgebaudes, Friedhelm in den Zug, Gunter auf die Lok und die Handbremse
gelést. Jetzt kommt auch Werner aus der Tir, er hat noch schnell bei Karl-Heinz K. in
Markdorf angerufen und die Zugmeldung abgeben. Er hat die Abfahrtkelle in der
Hand, schaut noch schnell ins Schlisselwerk am Bahnhofsgebéude: Alle Schilssel
da, Friedhelm hat den Zugfiihrerschliisset am Mann, die Ausfahrt ist also gesichert.
Er hebt die Kelle und i4sst den Abfahrtspfiff deutlich in den Morgen schallen (F5).

Es ist 05:14 Uhr Gunter l6st die Bremse der Lok und dreht kriftig am Handrad der
Steuerung (Regler bis zur Hélfte aufdrehen und einfach warten). Der Zug setzt sich
ziigig, begleitet von anhaltendem Auspuffknattern in Bewegung, bis auf Hohe des
Lokschuppens das Motorgerausch der Lok ruhiger wird. Vier Minuten Verspatung,
aber die beiden holen das bis Einbach wieder auf.

Der Bahniibergang vor dem Haltepunkt Eilburg, Ginter pfeift zweimal lange (F2), das
reift Egon K, aus Ellensen aus dem Halbschlaf und er bringt seinen neuen VW-Kéfer
noch rechtzeitig vor dem Bahnibergang zum Stehen. Da rauscht auch schon der

P 101 W nach Einbach an ihm vorbei. Aus dem Fiihrerstandsfenster der Lok lehnt
Ginter, er droht Egon mit dem Zeigefinger, lachelt aber dabei, er hat bemerkt, dass
Egon ihm bald davor gefahren wére.

Giinter schaltet die Leistung der Lok ab und bremst (Regler ziigig auf Null}, die Zug
kommt mit quietschenden Bremsen am Bahnsteig von Eilburg zum Stehen. in dem
Moment, wo die Lok zum Stillstand kommt, hért auch das Bremsenquietschen auf,
man hért noch wie der Lokmotor im Leerlauf angekommen ist, mit einem deutlichen
tradadam, fallt er wieder in das bekannte tadam.. tadam.. tadam, aber nicht fiir lange,
Friedhelm hat die Eilburger ziigig in den Zug bugsiert und ldsst den Abfahrtspfiff



erténen (F5) . Gunter fahrt wieder zigig an und der Zug rumpelt Uber die Briicke
unter Eilburg, nach einem engen Linksbogen kommt die Einfahrt zum kurzen Tunnel,
der Zug kreischt deutlich im Bogen (F9), dann ist er verschwunden.

In der gedachte Realitat des Jahres 1965 fahrt P 101 W weiter tber Markdorf und
Juliustal nach Einbach. Um 05:55 Uhr geht es als P 102 W wieder hinauf nach
Dossel.

Auf der Modellbahn kommt hinter der Tunneleinfahrt gleich der Schattenbahnhof. Der
Personenzug féhrt gleich in das vordere Gleis 1 ein und kommt mit dem bekannten
Bremsenquietschen zum Stillstand. Die Lok abgekuppelt und umgesetzt. Der
Schattenbahnhof ist nur 21 Zentimeter unter dem Bahnhof Dossel, das hielle einen
krummen Ricken machen. Aber der mit dem Geréuschen vertraute, kann auch nach
Gehér umsetzen: Regler eine Viertelumdrehung auf. Knattemnd setzt sich die Lok in
Bewegung, bald wird das Knattern leiser, .. klack, das waren die Zungen der Riick-
fallweiche. Regler zligig auf Null, quietschend kommt die Lok zum Stehen. Nach dem
der Motor deutlich in den Leerlauf gefallen ist: tradadam.. die Fahrtrichtung verlegt
und den Regler wieder halb auf, zischend Iést die Bremse, der Motor knattert los,
wird bald wieder ruhiger, .. klack, die Zungen der anderen Riickfallweiche wieder
gebremst, .. tradadam.. Fahrtrichtung verlegt und Regler wieder eine Viertelum-
drehung auf. Jetzt aber doch einen krummen Ricken gemacht, sonst knalit es:
Gemdéchlich rollt die Lok gegen den Zug, mit feinfiihligem Abregein des Reglers rollt
sie sanft am Zug aus, diesmal ohne Bremsenquietschen. Fahrtrichtung wechseln, mit
F5 Karl-Heinz seinen Abfahrtspfiff in Markdorf simuliert und den Regler mindestens
halb auf, lieber ein bisschen mehr. Die Bremse [dst und knattemd geht es wieder
bergan nach Dossel (iber Eilburg. Die Gerdusche aus dem Schattenbahnhof sind
tberdeutlich zu héren...

Da kommt P 102 W auch schon aus dem Tunnelportal (F9 sorgt wieder fiir ein
Kurvenkreischen), am Anfang der Briicke wird das Motorgerdusch wieder ruhiger, die
Sollgeschwindigkeit ist erreicht. In der Mitte des Bahnsteiges von Eilburg den Regler
zUgig zu, schnell kommt der Zug in der Steigung zum Stehen.

Friedhelm gibt den Abfahrtpfiff (F5), Gunter pfeift einmal (F2) idst die Bremse und
gibt kraftige Gas (Regler dreiviertel auf), gleich noch einmal pfeifen (F2) und
knatternd geht es iber den Bahnilbergang die Steigung weiter hinauf nach Dossel,
aber hier liegt noch die Taufeuchte auf dem Gleis, aiso kurz Sand vor die Réader (F7).
An der Bahnhofseinfahrt den Regler ein Stick zurlick und mit gleichmaBigem Motor-
brummen geht es in den Bahnhof Dossel hinein, wer genau hinhort, kann unter dem
brummen des Motors auch das leichte Heulen des Flissigkeitsgetriebes horen.
Feinfiilig bringt Giinter den W 102 W wenige Meter vor dem Prellbock zum Stehen.
Der Motor failt mit dem gewohnten tradadam.. in den Leerlauf, Giinter l&sst ihn noch
ein wenig nachlaufen. Es ertont das ruhige tadam.. tadam.. tadam und im Unterton
hért man ein leichtes auf- und abschwellenden singendes Gerdusch. So ein groes
Getriebe 14uft auch im entleerten Zustand nicht ganz gerauschlos. Aber das sind
gewohnte Gerausche, die kennt Ginter genau, alles in Ordnung. Aber was ist das fur
ein Ger3usch...? Das kommt nicht von der Lok, das ist Glinters Magen der da knurrt.
Bis zur Abfahrt mit dem Schulerzug P 103 W sind noch 40 Minuten Zeit. Also Motor
aus, Handbremse angezogen und erst mal Frihstiick machen. Gesagt getan (F1)
das Motorgerdausch wird langsamer und langsamer, nach ein paar tam . tam.. tam..
kehrt Ruhe ein.

Soweit die Nebenbahnidylle von 1965.



Kommen wir zuriick in die Modellbahnwirklichkeit von 2014. Wer waren denn die
Hauptdarsteller in unserem kleinen Bihnenstiick?

Die Bahne:
Die Spur-1 Zimmeraniage der privaten limebahn-Gesellschaft, Einbach — Dossel.

Die Hauptdarsteller:

Eine Lok der Baureihe V 65 von Markscheffel & Lennartz, gebaut von Herrn Pein mit
Freilaufgetriebe.

Ein ESU LokSound XL 4.0 Decoder, mit Gerauschdatei von Heizhaus Neufeid.

Was nehmen wir aus diesem Blihnenstlck mit?

Man kann eine grof3e Modellbahn betreiben, mit vielen, oder gar unzahligen Loks.
Aber manchmal reicht auch nur eine Lok.

Konsequent ausgertistet mit dem Heute méglichen Zubehér. Gute Laufeigenschaften
einer Lok, die es zugegebenermaBen nicht gerade zum Schndppchenpreis gibt. Eine
nachgeriistete FUhrerstandsbeleuchtung. Ein Digitaldecoder mit gutem Soundbau-
stein und eine wirklich vorbildnahe Sounddatei. Und schon erwacht eine kleine
Modellbahn mit etwas Phantasie und ein paar Kenntnissen des Vorbildes zu einem
wirklichkeitsnahem Leben.

Ein paar Nebendarsteiler, wie Personenwagen mit schaltbarer Beleuchtung helfen
diese Bild abzurunden. So ergeben sich viele Bihnenstiicke. Das Drehbuch der
kleinen Geschichte geht ja noch weiter. Nach dem Schiilerzug, der bald nach
Einbach aufbricht, kommt die Lok mit einem Gaterzug nach Dossel zuriick, und dann
fangt der SpaR beim Rangieren erst richtig an. Hierbei ist der Rangiermodus hilfreich,
der die Geschwindigkeit halbiert und beide Spitzenlichter gieichzeitig schaltet (F6).

Weniger ist manchmal mehr.. und Vieles, oder Alles kann man sich sowieso nicht
leisten. Also bescheiden wir uns mit dem, was wir uns leisten kénnen und haben
unsere Freude daran.

Jurgen Behrens

ARGE - Eisenbahn Einbeck - Dassel



